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® Schiebehebedach mit zwei Deckeln fur Fahrzeuge. 

© Schiebehebedach mit zwei Deckeln (1, 2) fur 
Fahrzeuge, die in einer eine Dachoffnung (4) ver- 
schlie/tenden Schlieflstellung hintereinander und 
etwa bundig mit der Dachkontur (3) angeordnet sind. 
In Schlie/Jstellung ist der vordere Deckel (1) mit 
seiner Hinterkante (5) nach oben in eine LUfterstel- 


lung ausstellbar. Beim Ausstellen des vorderen Dek- 
kels (1) in die Lufterstellung Oder anfangs bei einer 
Langsverlagerung eines Deckels (1, 2) aus der LUf- 
terstellung des vorderen Deckels (1 ) senkt eine Ver- 
stelieinrichtung die Vorderkante (9) des hinteren 
Deckels (2) ab. 
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Die Erfindung bezieht sich auf ein Schiebehe- 
bedach mit zwei Deckeln fUr Fahrzeuge, mit den 
im Oberbegriff des Patentanspruches 1 angegebe- 
nen Merkmalen. 

Ein derartiges Schiebehebedach an einem 5 
Fahrzeug ist bereits durch die DE-OS 38 01 881 
bekannt, bei dem sich der hintere Deckel erst dann 
ausstellen und zuriickverlagern laflt, wenn der vor- 
dere Deckel ausgestellt und bis zu dem hinteren 
Deckel zurUckverlagert ist. Ein wesentlicher Nacht- io 
eil ist t da/3 sich beim Offnen des Fahrzeugdaches 
zunachst im vorderen Bereich der Dachoffnung ein 
Be- Oder EntlUftungsspalt bildet, der sich lediglich 
nach hinten vergroBem la/tt, bis annahemd die 
gesamte Dachoffnung von den beiden Uber den 15 
hinteren Rand der Dachoffnung verlagerten Dek- 
keln freigegeben ist. Ein Sffnen nur des hinteren 
Bereiches der Dachoffnung ist nicht moglich. Bei- 
de Deckel verschwenken beim Ausstellen gleich- 
sinnig uber die Dachkontur hinaus, wodurch sich 20 
der Luftwiderstand des Fahrzeugs entsprechend er- 
hoht. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein 
Schiebehebedach mit zwei Deckeln fOr Fahrzeuge 
nach dem Oberbegriff des Patentanspruches 1 zu 25 
schaffen, das in einfacher Weise eine weitgehend 
zugluft- und gerauschfreie Be- Oder EntlUftung des 
Fahrgastinnenraumes ermoglicht, die von keiner 
auf einem Fahrgastsitz befindlichen Person als sto- 
rend empfunden wird. 30 

Diese Aufgabe ist durch die im Kennzeichen 
des Patentanspruches 1 angegebenen Merkmale 
gelost. Besonders vorteilhaft ist, daJ3 bei nach oben 
ausgestelltem vorderen Deckel und abgesenktem 
hinteren Deckel ein im Querschnitt grower Be- oder 35 
EntlUftungsspalt gebildet ist, der einen grofien Luft- 
strom zur Be- oder Entluftung des Fahrgastraumes 
bei geringen Stromungsgeschwindigkeiten ermog- 
licht. Der zwischen den vome und den hinten im 
Fahrgastraum sitzenden Personen gebildete Be- 40 
oder EntlUftungsspalt bewirkt jeweils im Kopf be- 
reich der im Fahrzeug vorne und hinten sitzenden 
Personen einen etwa gleichen, nicht storend emp- 
fundenen Luftstrom. Ist der vordere Deckel nur. 
teilweise ausgestellt, und der hintere Deckel nur 45 
teilweise abgesenkt, so kann der Be- oder EntlUf- 
tungsspalt dennoch einen dem Be- oder EntlUf- 
tungsspalt eines Oblichen Schiebehebedaches mit 
einem vollstandig ausgestellten Deckel entspre- 
chenden Querschnitt aufweisen. In diesem Fall ist so 
jedoch der vordere Deckel weniger weit uber die 
Dachkontur hinaus nach oben auszustellen, so daJ3 
sich der Luftwiderstand des Fahrzeugs lediglich 
geringfUgig erhoht. In der etwa in der Mitte der 
Dachoffnung einen Be- oder EntlUftungsspalt bil- 55 
denden Lufterstellung befindet sich der vordere 
und der hintere Deckel jeweils in einer gUnstigen 
Ausgangslage, aus der sich der vordere Deckel 


Uber den hinteren Deckel nach hinten oder der 
hintere Deckel unter den vorderen Deckel nach 
vorne verlagern IaJ3t, um den vorderen oder hinte- 
ren Bereich der Dachoffnung freizugaben. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind 
Gegenstand von UnteransprUchen. 

Zwei AusfUhrungsbeispiele der Erfindung wer- 
den anhand einer Zeichnung naher erIMutert. Es 
zeigen 

Fig. 1 ein erstes Ausfuhrungsbeispiel in ei- 
ner Seitenansicht auf zwei hinterein- 
ander angeordnete geschlossene 
Deckel, 

Fig. 2 eine Fig. 1 entsprechende Ansicht in 

LUfterstellung des vorderen Deckels 

und abgesenkter Vorderkante des 

hinteren Deckels, 
Fig. 3 eine Fig. 1 entsprechende Ansicht 

bei vollstandig zurUckverlagertem 

vorderen Deckel, 
Fig. 4 eine Fig. 1 entsprechende Ansicht 

bei vollstandig nach vome verlager- 

tem hinteren Deckel, 
Fig. 5 eine Fig. 1 entsprechende Ansicht 

bei jeweils etwa halb geoffneten 

Deckeln, 

Fig. 6 eine Seitenansicht von den in 
Schlietfstellung angrenzenden Berei- 
chen des vorderen und hinteren Dek- 
kels, 

Fig. 7 eine Fig. 6 entsprechende Ansicht in 
Lufterstellung des vorderen und hin- 
teren Deckels, 

Fig. 8 eine Fig. 6 entsprechende, verein- 
fachte Darstellung bei Uber den vor- 
deren Rand des hinteren Deckels zu- 
rUckverlagertem vorderen Deckel, 

Fig. 9 eine vereinfachte Seitenansicht von 
der Koppel- und Arretierungseinrich- 
tung an dem vorderen Schlitten, bei 
dachfest arretiertem vorderen Schlit- 
ten, 

Fig. 10 eine Fig. 9 entsprechende Ansicht 
von dem an einer StUtzschulter des 
arretierten vorderen Schlittens anlie- 
genden ersten Antriebsschlitten, 

Rg. 11 eine Fig. 9 entsprechende Ansicht 
von dem mit dem ersten Antriebs- 
schlitten gekoppelten und entriegel- 
ten vorderen Schlitten und 

Rg. 12 ein zweites AusfUhrungsbeispiel in 
einer Rg. 2 entsprechenden Seiten- 
ansicht. 

Das in Fig. 1 dargestellte Schiebehebedach 
eines Kraftfahrzeugs wetst zwei Deckel 1 , 2 auf, die 
in der dargestellten Schliefistellung hintereinander 
angeordnet sind und etwa mit der Dachkontur 3 
bUndig eine Dachoffnung 4 verschlieflen. 


2 


3 EPO 

Wie aus Fig. 2 hervorgeht, ist die Hinterkante 5 
des vorderen Deckels 1 aus der Schlieflstellung in 
die in der Figur dargestellte Lufterstellung nach 
oben ausstellbar. Der vordere Deckel 1 ist bei dem 
AusfUhrungsbeispiel um eine vordere Querachse 6 
schwenkbar, die an zwei seitlich gegenUberliegen- 
den vorderen Schlitten 7 ausgebildet ist, die in 
jeweils einer dachfesten FUhrungsschiene 8 langs- 
verstellbar sind. Beim Ausstellen des vorderen 
Deckels 1 in die dargestellte Lufterstellung wird die 
Vorderkante 9 des hinteren Deckels 2 von einer 
Verstelleinrichtung unter die Dachkontur 3 in die in 
der Figur dargestellte Lage abgesenkt. Auf diese 
Weise ist etwa zwischen den vorne und hinten im 
Fahrzeug sitzenden Personen im Dachbereich ein 
Be- oder EntlUftungsspalt 10 gebiidet, der im Kopf- 
bereich der vorne und hinten sitzenden Personen 
eine etwa gleiche, weitgehend zugluft- und ge- 
rauschfreie Luftstromung bewirkt Bei dem AusfUh- 
rungsbeispiel ist in Lufterstellung der beiden Dek- 
kel 1 , 2 die Vorderkante 9 des hinteren Deckels 2 
nicht ganz in einem der Ausstellbewegung der Hin- 
terkante 5 des vorderen Deckels 1 entsprechenden 
MaJ3 unter die Dachkontur 3 abgesenkt. 

Sind die beiden Deckel 1. 2 in die in Fig. 2 
dargestellte Lufterstellung verschwenkt, in der bei 
dem AusfUhrungsbeispiel die Vorderkante 11 des 
vorderen Deckels 1 und die Hinterkante 12 des 
hinteren Deckels 2 etwa bundig mit der Dachkontur 
3 sind, so kann gemafi Fig. 3 der vordere Deckel 1 
uber den hinteren Deckel 2 nach hinten oder ge- 
ma/J Fig. 4 der hintere Deckel 2 unter den vorderen 
Deckel 1 nach vorne verlagert werden, um den 
vorderen oder hinteren Teil der Dachoffnung 4 zur 
individuellen Be- oder EntlUftung des Fahrgastrau- 
mes freizugeben. 

Ebenso konnen der vordere und hintere Deckel 
1 , 2 auch nur teilweise, beispielsweise in die in Fig. 
5 dargestellte Offnungsstellung verlagert werden, in 
der der vordere und der hintere Deckel 1 , 2 jeweils 
etwa halb geoffnet sind. 

Die hierzu vorgesehene Deckelverstelleinrich- 
tung weist gema/3 Fig. 6 an dem vorderen Deckel 1 
eine im Seitenbereich des Deckels 1 etwa in 
Langsrichtung verlaufende DeckelfUhrung 13 auf, in 
die ein von einem Hebelende eines Ausstellhebels 
14 seitlich abstehender Zapfen 15 eingreift, der in 
der Figur lediglich durch eine unterbrochene Um- 
rijSlinie dargestellt ist. Ein Ende des Ausstellhebels 
14 ist um eine Querachse 16 schwenkbar mit dem 
vorderen Bereich eines zweiten Antriebsschlittens 
17 verbunden, der wie ein nachfolgend in den 
Figuren 11 bis 13 dargestellter vorderer erster An- 
triebsschlitten 18 in einer DachfOhrung, beispiels- 
weise in der FUhrungsschiene 8 in Fig. 1 , langsver- 
stellbar ist. In der in Fig. 6 dargestellten Schliefl- 
stellung ist der Ausstellhebel 14 von dem zweiten 
Antriebsschlitten 17 etwa nach vorne gerichtet. In 
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dem Ausstellhebel 14 ist eine hinten offene Aus- 
stellfUhrung 19 ausgebildet, in die ein dachfester 
Bolzen 20 oder Stift seitlich eingreift. Die Ausstell- 
fOhrung 19 bewirkt im Zusammenwirken mit dem 

5 Bolzen 20 ein aufrichtendes Drehmoment an dem 
Ausstellhebel 14, wenn der zweite Antriebsschlitten 
17 aus der dargestellten Schlieflstellung der Deckel 
1, 2 nach vorne verlagert wird. In Schlieflstellung ist 
der mit dem Ausstellhebel 14 verbundene vordere 

10 Deckel 1 durch den in die AusstellfUhrung 19 ein- 
greifenden Bolzen 20 vor einer Hohenverlagerung 
gesichert. Auflerhalb der DeckelfUhrung 13 Ist an 
dem vorderen Deckel 1 parallel zum Zapfen 15 ein 
Hilfszapfen 44 befestigt, der in Fig. 7 mit dem 

75 Zapfen 15 am Ausstellhebel 14 ffuchtet. Der Hilfs- 
zapfen 44 in Fig. 6 dient im wesentlichen dazu, um 
den Ausstellhebel 14 im Gegenuhrzeigersinn um 
die Querachse 16 in eine etwa aufrechte Stellung 
zu verschwenken, wenn der zweite Antriebsschlit- 

20 ten 17 aus der in der Figur dargestellten Lage nach 
hinten verlagert wird. Bei diesem Verschwenken 
des Ausstellhebels 14 wirkt der Hilfsbolzen 44 mit 
einer etwa halbkreisformigen Ausnehmung 45 in 
einer am Ausstellhebel 14 seitlich befestigten 

25 StUtzplatte zusammen. 

Wie beispielsweise aus Fig. 7 hervorgeht, steht 
von dem Ausstellhebel 14 ein erster StOtznocken 

21 seitlich ab ( der am Anfang einer Verlagerung 
des hinteren Deckels 2 aus der Lufterstellung nach 

30 vorne oder an Anfang einer RUckverlagerung des 
vorderen Deckels 1 aus der in der Figur dargestell- 
ten Lufterstellung nach hinten durch eine erste 
Offnung 22 in einem unten die DeckelfUhrung 13 
begrenzenden Wandabschnitt hindurch vor dem 

35 Zapfen 15 in die Deckelfuhrung 13 eintritt und wie 
in Fig. 8 dargestellt bei einer nachfofgenden RUck- 
verlagerung des vorderen Deckels 1 oder bei einer 
nachfolgenden Verlagerung des hinteren Deckels 2 
nach vorne in der DeckelfUhrung 13 weitgehend 

40 spielfrei entlanggleitet. Bei dem vorliegenden Aus- 
fUhrungsbeispiel steht, wie beispielsweise in Fig. 7 
erkennbar. von dem Ausstellhebel 14 ein zweiter 
StUtznocken 23 seitlich ab, der beim Einschwenken 
des nach oben in die Lufterstellung ausgestellten 

45 ersten Deckels 1 in die in Fig. 6 dargestellte 
Sen lieJ3stel lung durch eine zweite Offnung 24 in 
einem unten die DeckelfUhrung 13 begrenzenden 
Wandabschnitt 25 in die DeckelfUhrung 13 eintritt 
und bei geschlossenem vorderen Deckel 1 den 

so Wandabschnitt 25 Qbergreift. In Fig. 7 befindet sich 
der Ausstellhebel 14 in einer nach vorne oben 
gerichteten Stellung, in der der vordere Deckel 1 in 
die Lufterstellung ausgestelit ist. Bei einer weiteren 
Verlagerung des Antriebsschlittens 17 nach vorne 

55 wird der in Fig, 6 dargestellte Bolzen 20 aus der 
AusstellfUhrung 19 herausverlagert und gemafl Fig. 
8 der erste StUtznocken 21 durch die erste Offnung 

22 in den Figuren 6 und 7 in einem unten die 
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Deckelfuhrung 13 begrenzenden Wandabschnitt in 
die Deckelfuhrung 13 eintreten. In dieser etwa Fig. 
8 entsprechenden Lage des Ausstellhebels 14 ist 
der maximale Schwenkwinkel des Ausstellhebels 
14 erreicht, der von dem mit der StOtzschulter 26 
am zweiten Antriebsschlitten 17 zusammenwirken- 
den zweiten StUtznocken 23 begrenzt ist. Damit 
der bei dem AusfUhrungsbeispiel aus Metal) gefer- 
tigte Zapfen 15 nicht in unmittelbare BerUhrung mit 
den Begrenzungswanden der ebenfalls aus Metal I 
gefertigten Deckelfuhrung 13 kommt, ist der Zap- 
fen 1 5 in einem Kunststoffgleiter 43 eingeklipst, der 
in der Deckelfuhrung 13 weitgehend spielfrei ver- 
stellbar ist. 

Bei dem AusfUhrungsbeispiel bildet der StUtz- 
nocken 23 einen Anschlag, der wie in Fig. 8 er- 
kennbar mit einer StUtzschulter 26 am zweiten An- 
triebsschlitten 17 zusammenwirkend den Schwenk- 
winkel des Ausstellhebels 14 in einer von dem 
zweiten Antriebsschlitten 17 nach hinten oben ge- 
richteten Lage des Ausstellhebels 14 begrenzt. Bei 
dem AusfUhrungsbeispiel weist der zweite An- 
triebsschlitten 17 ein vorderes 17' und ein hinteres 
Schlittenelement 17" auf, die miteinander verbun- 
den sind. Ebenso konnte das vordere Schlittenele- 
ment 17* und das hintere Schlittenelement 17" 
durch jeweils einen langsverstellbaren Schlitten ge- 
bildet sein, die nicht untereinander verbunden sind. 
Vom hinteren Bereich des zweiten Antriebsschlit- 
tens 17 steht seitlich ein erster FUhrungsbolzen 27 
ab t der in eine im vorderen Bereich des hinteren 
Deckel 2 ausgebildete erste FUhrungsbahn 28 ein- 
greift, die bei dem AusfUhrungsbeispiel zwischen 
zwei hintereinander ausgebildeten parallefen Ab- 
schnitten etwa geradlinig nach hinten unten ver- 
lauft. Ist die Vorderkante 9 wie in den Figuren 7 
und 8 abgesenkt, so befindet sich der Fuhrungs- 
bolzen 27 in dem vorderen. gegenUber dem hinte- 
ren Abschnitt 28' hohergelegenen Abschnitt 28" 
der FUhrungsbahn 28. Ober den mit der ersten 
FUhrungsbahn 28 zusammenwirkenden ersten Fuh- 
rungsbolzen 27 wird die Vorderkante 9 des hinte- 
ren Deckels 2 aus der Schliefistellung unter die 
Dachkontur 3 abgesenkt, wenn bei einer Verlage- 
rung des zweiten Antriebsschlitten 17 nach vorne, 
die Hinterkante 5 des vorderen Deckels 1 aus der 
SchlieBstellung in die Lufterstellung ausgestellt 
wird. Aus der in Fig. 8 dargestellten Stellung des 
Ausstellhebels 14 laflt sich der vordere Deckel 1 
zuruck Oder der hintere Deckel 2 nach vorne verla- 
gern. 

Nach den Figuren 1 bis 5 steht von dem hinte- 
ren Deckel 2 ein StUtzarm 29 nach unten ab, von 
dem am unteren Ende eine Nase 30 zur Seite 
gerichtet ist, die bei in Schlieflsteliung befindlichem 
hinteren Deckel 2 und bei nicht votlstandig in die 
Lufterstellung abgesenkter Vorderkante 9 zwischen 
zwei in den Figuren 1 bis 3 erkennbaren dachfe- 


sten Begrenzungswanden 31 , 31 ' hohenverlagerbar 
angeordnet ist, und eine Langsverstellung des hin- 
teren Deckels 2 verhindert Die Nase 30 ist erst 
dann von den Begrenzungswanden 31, 31' in eine 

5 Freistellung nach unten wegverlagert, wenn der 
zweite Antriebsschlitten 17 aus der Lufterstellung 
der beiden Deckel 1, 2 nach vorne verlagert und 
die Hinterkante des hinteren Deckels 2 in der nach- 
folgend beschriebenen Weise abgesenkt ist. Ge- 

70 ma7J den Figuren 1 bis 5 ist das hintere Ende des 
hinteren Deckels 2 an einem hinteren, langsver- 
stellbaren Schlitten 33 abgestUtzt, der gema'0 den 
Figuren 1 bis 3 mit einem zweiten FUhrungsbolzen 
35* in eine zweite, deckelfeste FUhrungsbahn 36* 

is seitlich eingreift. Die zweite, deckelfeste FUhrungs- 
bahn 36* weist einen hinteren, etwa horizontalen 
Abschnitt 36" gemafl Fig. 1 auf, in dem sich der 
Fuhrungsbolzen 35* ohne Hohenverstellung des 
hinteren Endes des hinteren Deckels 2 verlagern 

20 kann, wenn der mit dem zweiten Antriebsschlitten 
17 gekoppelte hintere Schlitten 33 beim Absenken 
der Vorderkante 9 des hinteren Deckels 2 zusam- 
men mit dem zweiten Antriebsschlitten 17 nach 
vorne verlagert wird. Im Anschlu/3 an das vordere 

25 Ende des etwa horizontalen Abschnittes 36" ver- 
ISuft die zweite, deckelfeste FUhrungsbahn 36* 
nach vorne oben. Bei einer Verlagerung des FUh- 
rungsbolzens 35' in diesem nach vorne oben ge- 
richteten Bereich der FUhrungsbahn 36' wird das 

30 hintere Ende 12 des hinteren Deckels 2 abgesenkt. 
Ist das hintere Ende 12 des hinteren Deckels 2 
vollstandig abgesenkt, so ist die Nase 30 von den 
Begrenzungswanden 31, 31' so nach unten weg- 
verlagert, da/3 sich ansch lie/Send der hintere Deckel 

35 2 nach vorne verlagern lafit. 

Den Figuren 1 bis 5 ist entnehmbar, daB sich 
unter den beiden Deckeln 1, 2 zwei langsverstell- 
bare Himmelteile 51, 51' befinden, die in der in Fig. 
1 dargestellten Schlieflsteliung der Himmelteile 51, 

40 51 1 hintereinander angeordnet sind und mit einer 
Himmelverkleidung etwa bOndig verlaufen, so da|3 
die Dachoffnung 4 von unten von den Himmelteilen 
51. 51 1 verschlossen ist. Bei dem AusfUhrungsbei- 
spiel ist das vordere Himmelteil 51 mit einem er- 

45 sten, nachfolgend im Zusammenhang mit den Fi- 
guren 9 bis 11 beschriebenen Antriebsschlitten 18 
verbunden, der Uber eine Koppeleinrichtung mit 
dem vorderen Schlitten 7 verbindbar ist. Das in 
SchliejSstellung hintere Himmelteil 51* wird bei dem 

so AusfUhrungsbeispiel beim Absenken der Vorder- 
kante 9 des hinteren Deckels 2 in die Lufterstellung 
Uber das vordere Himmelteil 51 angehoben. Das 
kann beispielsweise derart erfolgen, daB an dem 
hinteren Himmelteil 51 ' seitlich vorne und hinten 

55 Fuhrungen ausgebildet sind, in die jeweils ein von 
einem vorderen und einem hinteren Himmelschlit- 
ten seitlich abstehender FUhrungsstift Oder derglei- 
chen eingreift und der seitlich vordere und hintere 


4 



♦ 


EP 0 447 781 A2 


8 


Himmelschlitten mit dem zweiten Antriebsschlitten 
17 verbunden sind. Bei dem Ausfuhrungsbeispiel 
ist der vordere Himmelschlitten durch das in den 
Figuren 6 bis 8 dargestellte hintere Schlittenele- 
ment 17" des zweiten Antriebsschlitten 17 und der s 
hintere Himmelschlitten durch den hinteren Schlit- 
ten 33 in den Figuren 1 bis 5 gebildet. Wird aus 
der in Figur 1 dargestellten Lufterstellung entweder 
der vordere Deckel 1 nach hinten oder der hintere 
Deckel 2 nach vorne verlagert, so gelangt der io 
hintere Deckel 2 und das darunter angeordnete 
hintere Himmelteil 51* in den Zwischenraum zwi- 
schen dem vorderen Deckel 1 und dem darunter 
angeordneten vorderen Himmelteil 51. Das mit 
dem in den Figuren 9 bis 11 dargestellten ersten 15 
Antriebsschlitten 18 verbundene vordere Himmelteil 
51 in den Figuren 1 bis 5 wird bei der vorliegenden 
AusfUhrung beim Ausstellen des vorderen Deckels 
1 in die Lufterstellung aus der SchlieJ3stellung urn 
einen vorgegebenen Verstellweg zurUckverlagert. 20 
Auf diese Weise ist im Dachbereich ein weitestge- 
hend ger^usch- und zugluftfreier Be- oder EntlUf- 
tungsspalt gebildet, der von dem vom vorderen 
Himmelteil 51 freigegebenen Bereich der Dachoff- 
nung 4 zwischen dem vorderen Deckel 1 und dem 25 
vorderen Himmelteil 51 zur Hinterkante 5 des vor- 
deren Deckels 1 verlauft. Eine RUckverlagerung 
des vorderen Himmelteiles 51 kann auch vor dem 
Ausstellen des vorderen Deckels 1 erfolgen, um zu 
verhindern, daJ3 der beim Ausstellen des vorderen 30 
Deckels 1 entstehende Unterdruck das vordere 
Himmelteil 51 verklemmt und dadurch eine Ruck- 
verlagerung erschwert. 

Anhand von Fig. 9 wird die Funktion der 
Arretierungs- und Koppelungseinrichtung an dem 35 
vorderen Schlitten 7 erlSutert. Innerhalb des vorge- 
gebenen Verstellweges des vorderen Himmelteiles 
51 in den Figuren 1 bis 5 ist der vordere Schlitten 
7 in Fig. 9 von einem in einem Wandabschnitt des 
vorderen Schlittens 7 hohenverlagerbaren Koppel- 40 
gliedes 37 festgehalten, das mit einem aus dem 
Wandabschnitt vorstehenden Ende in eine dachfe- 
ste Rastausnehmung 38 eingreift und den vorderen 
Schlitten 7 arretiert 

In der Fig. 10 ist der erste Antriebschlitten 18 45 
ans Ende des vorgegebenen Verstellweges zurQck- 
verlagert, an dem im Ausfuhrungsbeispiel ein. vom 
ersten Antriebsschlitten 18 nach unten abstehender 
Mitnehmer 39 an einer Stutzschulter 40 des vorde- 
ren Schlittens 7 anliegt. Wie aus der Figur ersicht- so 
lich ist, kann sich am Ende des vorgegebenen 
Verstellweges das Koppelglied 37 durch eine vom 
ersten Antriebsschlitten 18 Uber den Mitnehmer 39 
auf den vorderen Schlitten 7 nach hinten ausgeUb- 
ten Kraft das Koppelglied 37 aus der Rastausneh- ss 
mung 38 in eine Stellung verlagern, in der ein aus 
dem Wandabschnitt des vorderen Schlittens 7 nach 
oben vorstehendes Ende des Koppelgliedes 37 in 


eine Koppelausnehmung 41 im ersten Antriebs- 
schlitten 18 eingreifen kann. 

in diesem Fall ist die Arretierung des vorderen 
Schlittens 7 aufgehoben, so da/3 sich der vordere 
Schlitten 7 wie in Fig. 11 dargestellt zusammen mit 
dem ersten Antriebsschlitten 18 vom Ende des 
vorgegebenen Verstellweges weiter nach hinten in 
eine den vorderen Bereich der Dachoffnung 4 frei- 
gebende Offnungsstellung verlagern la/ft, in der 
sich der vordere Deckel 1 Ober dem hinteren Dek- 
kel 2 befindet. Wird umgekehrt der Uber das Kop- 
pelglied 37 mit dem vorderen Schlitten 7 verbunde- 
ne erste Antriebsschlitten 18 nach vorne verlagert, 
so kommt bei dem Ausfuhrungsbeispiel am Ende 
des vorgegebenen Verstellweges des ersten An- 
triebsschlittens 18 der vordere Schlitten 7 an einem 
Anschlag 42 in den Figuren 9 und 10 zur Anlage. 
Bei einer anschlie/tenden Belastung des ersten An- 
triebsschlittens 1 8 nach vorne wird auf das Koppel- 
glied 37 eine Kraft ausgeUbt die eine selbsttatige 
Verlagerung des Koppelgliedes 37 aus der Koppel- 
ausnehmung 41 in eine Lage bewirkt, in der das 
andere Ende des Koppelgliedes 37 zur Arretierung 
des vorderen Schlittens 7 in die dachfeste Rastaus- 
nehmung 38 gemafi Fig. 10 eingreift. In diesem 
Fall kann der vom vorderen Schlitten 7 geloste 
erste Antriebsschlitten 18 weiter nach vorne ver- 
stellt werden, bis das mit dem ersten Antriebs- 
schlitten 18 verbundene vordere Himmelteil in ihre 
in Fig. 9 dargestellte Schlieflstellung gelangt. Um 
eine selbsttatige Verlagerung des Koppelgliedes 37 
aus der Rastausnehmung beziehungsweise aus der 
Koppelausnehmung 41 zu ermoglichen, weist bei 
dem Ausfuhrungsbeispiel die Koppelausnehmung 
41, die Rastausnehmung 38 und das Koppelglied 
37 Anlaufschragen auf, die bei einer etwa horizon- 
talen Belastung des Koppelgliedes 37 durch den 
ersten Antriebsschlitten 18 entsprechende vertikale 
Krafte am Koppelglied 37 bewirken. 

Ein zweites Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung 
ist in Fig. 12 dargestellt, das mit Ausnahme der 
nachfolgend beschriebenen Unterschiede wie das 
erste Ausfuhrungsbeispiel gema/5 den Figuren 1 
bis 1 1 gebildet ist. Mit dem ersten Ausfuhrungsbei- 
spiel vergleichbare Teile sind bei der zweiten Aus- 
fUhrung mit gleichen Bezugsziffern oder mit glei- 
chen Bezugsziffern und einem hochgestellten Zei- 
chen versehen. Bei dem zweiten Ausfuhrungsbei- 
spiel ist die AusstellfUhrung 19* nicht in dem Aus- 
stellhebel, sondern in einem dachfesten Wandbe- 
reich 46 vom vorderen Ende eines etwa horizonta- 
len FUhrungsabschnittes 19" nach vorne oben ver- 
laufend ausgebildet, wobei der vom Ausstellhebel 
14' seitlich abstehende Bolzen 20* bei aus der 
Lufterstellung nach vorne verlagertem zweiten An- 
triebsschlitten 17 im vorderen oberen Bereich aus 
der AusstellfUhrung 19 f nach vome herausverlagert 
wird. An dem Ausstellhebel 14* ist nur ein bei- 
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spielsweise im Querschnitt quadratischer Stutznok- 
ken 21' vorgesehen, der in seiner Funktion dem 
ersten StUtznocken 21 in den Figuren 6 bis 8 
entspricht Selbstverstandlich konnte bei dem zwei- 
ten AusfUhrungsbeispiel ein dem zweiten StOtznok- 5 
ken 23 in den Figuren 6 bis 8 entsprechender 
weiterer StUtznocken vorgesehen sein. Die beiden 
Deckel 1, 2 befinden sich in Fig. 12 jeweils in ihrer 
LUfterstellung. Bei einer RUckverlagerung des in 
die LQftersteilung ausgestellten vorderen Deckels 1 w 
verschwenkt der Bolzen 20 1 im Uhrzeigersinn urn 
die Querachse 16 an dem Antriebsschlitten 17, bis 
der Bolzen 20* am hinteren Ende 19*" einer vom 
vorderen oberen Bereich der AusstellfGhrung 19* 
nach hinten verlaufenden, um die Querachse 16 75 
nach oben kreisbogenformig gekrUmmten Ausneh- 
mung 47 anliegt, die im Wandbereich 46 ausgebil- 
det ist und vorne in die AusstellfUhrung 19' mUn- 
det. Bei einer weiteren RUckverlagerung des vorde- 
ren Deckels 1 fUhrt der Ausstellhebel 14' alienfalls 20 
eine kleine Schwenkbewegung um die Querachse 
16 im Gegenuhrzeigersinn aus. Wie aus der Figur 
ersichtlich, ist die Deckelfuhrung 13' bei dem Aus- 
fUhrungsbeispiel in einer mit dem vorderen Deckel 
verbindbaren FUhrungsschiene 48 ausgebildet. In 25 
der Figur ist der von dem Ausstellhebel 1 4' seitlich 
abstehende Zapfen 15' in drei Langspositionen A, 
B, C dargestellt. Bei dem AusfUhrungsbeispiel ist 
der Zapfen 15' aus einem im Querschnitt kreisfor- 
migen Bolzen gebildet, der an seinem in die Dach- 30 
fUhrung 13* eingreifenden Ende einen kreisseg- 
mentformigen Querschnitt mit einer Querschnitts- 
flache aufweist, die etwa einem Drittel der Quer- 
schnittsflache des kreisformigen Bolzens ent- 
spricht, aus dem der Zapfen 15 f gebildet ist. Beim 35 
Aussteilen des vorderen Deckels in die dargestell- 
te ( mit B gekennzeichnete LQftersteilung und beim 
weiteren Verschwenken des Ausstellhebels im Uhr- 
zeigersinn bis zum Anliegen des Bolzen 20/ an 
dem hinteren Endbereich der Ausnehmung 47 bef- 40 
indet sich der Zapfen 15' in der in der Figur mit B 
gekennzeichneten Lage. In dieser Langslage B 
weist die DeckelfUhrung 13* einen Ubergangsbe- 
reich mit einem kreisformigen Querschnitt auf, der 
so an den Zapfen 15' angepaJ3t ist, dai3 sich der 45 
Zapfen 15* in Stellung B um seine Achse um einen 
groBeren Winkel verschwenken IMflt. Von dieser 
Langslage B erstreckt sich ein vorderer FQhrungs: 
abschnitt 49 der Deckelfuhrung 1 3* nach vorne, der 
eine solche Hone aufweist, daJ3 sich der Zapfen 15' so 
aus der Langslage B beispielsweise in die Langsla- 
ge A nach vorne verlagern laflt, wenn der zapfen 
15' in die in der Figur in Langslage A und B 
dargestellte relative Winkelstellung verschwenkt 1st. 
Befindet sich der Zapfen 15* in dieser der Langs la- 55 
ge A bzw. B entsprechenden Winkellage, so ist der 
StQtznocken 21 1 durch die Offnung 22' in die Dek- 
kelfuhrung 13* verlagert, so daB der StQtznocken 


2V wie der Zapfen 15* von der Deckelfuhrung 13 1 
gefQhrt nach vorne beispielsweise in die Langslage 
A verstellbar ist. In der dargestellten relativen Win- 
kelstellung in Langslage B ist der Zapfen 15' nicht 
in den hinteren FUhrungsabschnitt 50 der Deckel- 
fUhrung 13* verlagerbar, da dieser etwas tiefer als 
der vordere FOhrungsabschnitt 49 etwa in Deckel- 
langsrichtung verlauft und lediglich eine solche 
Hone aufweist, da£ sich der Zapfen 15* erst dann 
aus der LSngslage B in die Langslage C in den 
hinteren FUhrungsabschnitt 50 zurUckverlagern 
Ia0t, wenn der Ausstellhebel in eine etwa der 
SchlieSstellung des vorderen Deckels entsprechen- 
de Lage im Gegenuhrzeigersinn verschwenkt ist. 
Durch den hinteren FUhrungsabschnitt 50 ist ein 
Bereich gebildet, in dem der Zapfen 15* Uber den 
zweiten Antriebsschlitten langsverstellbar ist, ohne 
den vorderen Deckel zu verstellen. Das hintere 
Ende des hinteren Deckels 2 ist bei dem AusfUh- 
rungsbeispiel Uber einen Schwenkhebel 32 abge- 
stUtzt, der in Schlieflsteilung des hinteren Deckels 
2 und beim Absenken des hinteren Deckels 2 in 
die LUfterstellung etwa vertikal angeordnet ist. Die- 
ser Schwenkhebel 32 ist mit einem Ende mit dem 
hinteren Bereich des hinteren Deckels 2 und mit 
seinem anderen Ende mit einem hinteren, langs- 
verstellbaren Schlitten 33 jeweils um eine Querach- 
se 34, 34' schwenkbar verbunden. Ein vom deckel- 
seitigen Ende des Schwenkhebels 32 seitlich ab- 
stehender zweiter FUhrungsbolzen 35 greift in eine 
zweite, dachfeste FUhrungsbahn 36 im hinteren 
Bereich der Dachoffnung 4 ein. Bei dem AusfUh- 
rungsbeispiel verlauft die zweite FOhrungsbahn 36 
in einem Anfangsbereich etwa geradlinig nach vor- 
ne unten, wobei der FUhrungsbolzen 35 im vorde- 
ren unteren Bereich aus der dachfesten FOhrungs- 
bahn 36 nach vorne austreten kann. Die zweite 
FUhrungsbahn 36 konnte sich aber auch uber ei- 
nen grofleren oder den gesamten Verstellbereich 
des zweiten FUhrungsbolzens 35 erstrecken. In 
SchlieJSstellung des hinteren Deckels 2 und beim 
Absenken des hinteren Deckels 2 In die LUfterstel- 
lung ist der hintere Schlitten 33 beispielsweise 
durch Reibkraft oder wie bei dem. AusfUhrungsbei- 
spiel durch eine nicht dargestellte Arretierungsein- 
richtung festgehaften. Wird der hintere, in die LUf- 
terstellung abgesenkte Deckel 2 aus der in der 
Figur dargestellten Lage nach vorne verlagert, so 
wird der Schwenkhebel 32 Uber den am hinteren 
Endbereich der zweiten FUhrungsbahn 36 anliegen- 
den zweiten FUhrungsbolzen 35 im Gegenuhrzei- 
gersinn um die Querachse 34 in eine etwa horizon- 
tale Lage verschwenkt, in der sich die Hinterkante 
des hinteren Deckels 2 etwa in der Hohenlage 
seiner Vorderkante 9 befindet. Das Verschwenken 
des Schwenkhebels 32 in diese etwa horizontal 
Lage bewirkt ein Lb sen der nicht dargestellten Ar- 
retierungseinrichtung des hinteren Schlittens 33, so 
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daB sich der abgesenkte hintere Deckel 2 zusam- 
men mit dem zweiten Antriebsschlitten 17 nach 
vorne verstellen laBt Bei dieser Verstellbewegung 
verbleibt der Schwenkhebel 32 in einer etwa hori- 
zontalen, von dem hinteren Schlitten 33 nach vome 
gerichteten Lage. Dam it der hintere Deckel 2 bei 
seiner Verlagerung nach vorne keine ungewollten 
Hohen- oder Langsbewegungen gegenuber dem 
zweiten Antriebsschlitten 17 ausfuhrt, konnen nicht 
dargestellte FUhrungselemente wie vom hinteren 
Deckel abstehende Zapfen vorgesehen sein, die in 
entsprechende DachfUhrungen eingreifen und bei 
einer Ruckverlagerung des hinteren Deckels in die 
LUfterstellung sichersteilen, daB der FQhrungsbol- 
zen 27 im vorderen Endbereich der ersten FUh- 
rungsbahn 28 verbleibt. Bei dem Ausfuhrungsbei- 
spiel senkt sich die Hinterkante des vorderen Dek- 
kels 1 zunsichst ab, wenn der vordere Deckel 1 
Uber den hinteren Deckel 2 zuruckverlagert wird, 
da der Ausstellhebel 14 durch Verlagerung des 
zweiten Antriebsschlitten 17 nach hinten im Gegen- 
uhrzeigersinn um die Querachse 16 verschwenkt. 
Bei festgehaltenem zweiten Antriebsschlitten 17 
kann durch Ruckverlagerung des vorderen Schlit- 
tens 7 der vordere Deckel 1 Uber den hinteren 
Deckel 2 nach hinten in eine den vorderen Bereich 
der Dachdffnung 4 freigebende Offnungslage ver- 
steltt werden. Es kann auch vorgesehen sein, daB 
sich bei der Ruckverlagerung des vorderen Dek- 
kels 1 die Vorderkante des vorderen Deckels 1 auf 
eine der Vorderkante 9 des hinteren Deckels ent- 
sprechende Oder darUber befindliche Hohenlage 
absenkt. 

Bei beiden Ausfuhrungsbeispielen kann der er- 
ste Antriebsschlitten' und der zweite Antriebsschlit- 
ten von je einem eigenen Antrieb verstellbar sein, 
von denen beispielsweise ein Antrieb vor der Dach- 
offnung und ein Antrieb hinter der Dachoffnung 
jeweils etwa in Fahrzeugmitte angeordnet sein 
kann. Ebenso ist es auch moglich, nur einen An- 
trieb vorzusehen, der auf jeweils den ersten An- 
triebsschlitten und/oder den zweiten Antriebsschlit- 
ten umschaltbar ist. Ohne den Erfindungsgedanken 
zu verlassen kann auch eine andere Deckelverstell- 
einrichtung Oder eine gegenUber den beiden Aus- 
fuhrungsbeispielen im Rahmen der Erfindung ab- 
geanderte Deckelverstelleinrichtung verwendet wer- 
den. Es ist nicht erforderlich, daB das Schiebehe- 
bedach lediglich zwei Deckel aufweist. Von dem 
Erfindungsgedanken sind auch Schiebehebedacher 
mit mehr als zwei Deckeln umfaBt, von denen zwei 
hintereinander angeordnete Deckel in der angege- 
benen Weise verstellbar sind. Bei beiden Ausfuh- 
rungsbeispielen wird beim Ausstellen der Hinter- 
kante des vorderen Deckels aus der Schliefistel- 
lung die Vorderkante des hinteren Deckels abge- 
senkt um einen weitgehend gerausch- und zugluft- 
freien Be- Oder EntlUftungsspalt im Dachbereich zu 


bilden. Ebenso ist es moglich, daB die Vorderkante 
des hinteren Deckels erst dann bei bereits ausge- 
stelltem vorderen Deckel unter die Dachkontur ab- 
gesenkt wird, wenn der ausgestellte Deckel zurUck- 

s verlagert Oder der hintere Deckel aus seiner 
SchlieBstellung nach vorne verlagert wird. Bei den 
beiden Ausfuhrungsbeispielen ist fUr jeden Deckel 
ein eigener Antriebsmotor vorgesehen, die uber 
eine gemeinsame Steuerelektronik aktiviert werden. 

10 Dadurch ist es in besonders vortei In after Weise 
moglich, den vorderen Schlitten, den ersten und 
den zweiten Antriebsschlitten, sowie den hinteren 
Schlitten in einer DachfUhrung zu fUhren. Selbst- 
verstandlich konnten hierfur aber auch zwei oder 

15 mehrere dachfeste FUhrungen jeweils auf einer 
Seite der Deckel vorgesehen sein. 

Pate nta ns prU c he 

20 1- Schiebehebedach mit zwei Deckeln fur Fahr- 
zeuge, die in einer eine Dachoffnung verschlie- 
Benden SchlieBstellung hintereinander und 
etwa bundig mit der Dachkontur angeordnet 
sind. wobei in SchlieBstellung der vordere Dek- 

25 kel mit seiner Hinterkante nach oben in eine 

LUfterstellung ausstellbar ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB beim Ausstellen des vorderen 
Deckels (1) in die LUfterstellung oder anfangs 
bei einer Langsverlagerung eines Deckels aus 

30 der LUfterstellung des vorderen Deckels (1) 

eine Verstelleinrichtung die Vorderkante (9) 
des hinteren Deckels (2) absenkt. 

2. Schiebehebedach nach Anspruch 1, dadurch 
35 gekennzeichnet, daB die Vorderkante (9) des 

hinteren Deckels (2) etwa in einem der Aus- 
stellbewegung der Hinterkante (5) des vorde- 
ren Deckels (1) entsprechenden MaB unter die 
Dachkontur (3) absenkbar ist. 

40 

3. Schiebehebedach nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet. daB bei abgesenkter 
Vorderkante (9) des hinteren Deckels (2) der 
vordere Deckel (1) nach hinten Qber den hinte- 

45 ren Deckel (2) verlagerbar ist. 

4. Schiebehebedach nach einem der Anspruche 
1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB bei in 
die LUfterstellung ausgestelltem vorderen Dek- 

50 kel (1) der hintere Deckel (2) nach vorne unter 

den vorderen Deckel (1 ) verlagerbar ist 

5. Schiebehebedach nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, daJ3 sich bei der Verlagerung 

55 des vorderen Deckels (1) nach hinten die Hin- 

terkante (5) oder zusStzlich die Vorderkante 
(1 1 ) des vorderen Deckels (1 ) absenkt. 
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6. Schiebehebedach nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, da/3 sich bei der Verlagerung 
des hinteren Deckels (2) nach vorne die Hinter- 
kante (12) des hinteren Deckels (2) auf etwa 

die Hohenlage der Vorderkante (9) des hinte- 5 
ren Deckels (2) absenkt. 

7. Schiebehebedach nach einem der Anspruche 
1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, da/3 zwei 
unter den Deckeln (1 , 2) langsverstellbare Him- io 
melteile in Schlie/3stellung unter den Deckeln 

(1 , 2) hintereinander angeordnet sind. 

8. Schiebehebedach nach Anspruch 7, dadurch 
gekennzeichnet, da/3 das in Schlieflstellung is 
hintere Himmelteil beim Absenken der Vorder- 
kante (9) des hinteren Deckels (2) oder an- 
fangs bei einer Langs verlagerung eines Dek- 

kels aus der Lufterstellung Uber das vordere 
Himmelteil angehoben wird. 20 

9. Schiebehebedach nach einem der AnsprUche 
1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, da/3 das vor- 
dere Ende (11) des vorderen Deckels (1) um 

eine Querachse (6) schwenkbar mit einem vor- 2s 
deren, in einer DachfUhrung (8) langsverstell- 
baren Schlitten (7) verbunden ist 

10. Schiebehebedach nach den Ansprtichen 7 und 

9, dadurch gekennzeichnet, da/3 das vordere 30 
Himmelteil von einem langsverstellbaren er- 
sten Antriebsschlitten (18) gestotzt ist, der 
nach einem vorgegebenen Verstellweg des 
vorderen Himmelteiles aus der SchlieBstellung 
nach hinten uber ein in einem Wandabschnitt 35 
des vorderen Schlitten (18) verlagerbares Kop- 
pelglied (37), das mit einem aus dem Wandab- 
schnitt vorstehenden Ende in eine Koppelaus- 
nehmung (41) im ersten Antriebsschlitten (18) 
eingreift, mit dem vorderen Schlitten (7) ver- 40 
bunden ist 

11. Schiebehebedach nach Anspruch 10, dadurch 
gekennzeichnet, da]3 das Koppelglied (37) in 
dem vorgegebenen Verstellweg des vorderen 45 
Himmelteiles aus der Koppelausnehmung (41) 
herausverlagert ist und mit einem anderen, aus 
dem Wandabschnitt vorstehenden Ende in 

eine dachfeste Rastausnehmung (38) eingreift 

und den vorderen Schlitten (7) arretiert. so 

12. Schiebehebedach nach Anspruch 11, dadurch 
gekennzeichnet da/3 die Koppelausnehmung 
(41), die Rastausnehmung (38) und das Kop- 
pelglied (37) Anlaufschragen aufweisen, die bei 55 
am Ende des vorgegebenen Verstellweges 
nach vorne belastetem ersten Antriebsschlitten 

(18) und gegen eine Bewegung nach vorne 


festgehaltenem vorderen Schlitten (7) eine 
selbsttatige Verlagerung des Koppelgliedes 
(37) aus der Koppelausnehmung (41) und bei 
am Ende des vorgegebenen Verstellweges 
nach hinten belastetem ersten Antriebsschlitten 
(18) eine selbsttatige Verlagerung des Koppel- 
gliedes (37) aus der Rastausnehmung (38) be- 
wirken. 

13. Schiebehebedach nach einem der AnsprUche 
10 bis 12, dadurch gekennzeichnet da/3 an 
einem hinter dem ersten Antriebsschlitten (18) 
in Dachlangsrichtung verstellbaren zweiten An- 
triebsschlitten (17) ein Ende eines Austellhe- 
bels (14, 14') um eine Querachse (16) 
schwenkbar befestigt ist, der mit einem vom 
anderen Hebelende seitlich abstehenden Zap- 
fen 15, 15') in eine am vorderen Deckel (1) 
befestigte Deckelfuhrung (13, 13') eingreift. 

14. Schiebehebedach nach Anspruch 13, dadurch 
gekennzeichnet, dad die Deckelfuhrung (13, 
13") im wesentlichen in DeckellSngsrichtung 
veriauft und der Ausstellhebel (14, 14*) in 
Schlieflstellung des vorderen Deckels (1) von 
dem zweiten Antriebsschlitten (17) etwa nach 
vorne gerichtet ist. 

15. Schiebehebedach nach Anspruch 14, dadurch 
gekennzeichnet, da0 in dem Austellhebel (14) 
oder in dem Fahrzeugdach (Wandbereich 46) 
eine Austellfuhrung (19, 19') ausgebildet ist, 
die mit einem in die AusstellfUhrung (19, 19*) 
eingreifenden dachfesten (20) oder von dem 
Ausstellhebel (14*) abstehenden Bolzen (20') 
oder Stift zusammenwirkend ein Aufrichten des 
Ausstellhebels (14, 14') bewirkt, wenn sich der 
zweite Antriebsschlitten (17) beim Ausstellen 
des ersten Deckels (1) in die LOfterstellung 
nach vorne verlagert. 

16. Schiebehebedach nach einem der Anspruche 
13 bis 15, dadurch gekennzeichnet, da/3 an 
dem Austellhebel (14, 14*) ein erster StOtznok- 
ken (21, 2V) ausgebildet ist, der anfangs bei 
einer Verlagerung des hinteren Deckels (2) 
nach vorne oder anfangs bei einer Verlagerung 
des vorderen Deckels (1) nach hinten durch 
eine erste Offnung (22, 22') in einem unten die 
DeckelfQhrung (13, 13') begrenzenden Wand- 
abschnitt hindurch vor dem Zapfen in die Dek- 
kelfUhrung (13, 13') eintritt und bei einer Verla- 
gerung des hinteren Deckels (2) nach vorne 
oder einer anschlie/3enden RUckverlagerung 
des vorderen Deckels (1) von der Deckelfuh- 
rung (13. 13 f ) gefuhrt ist 

17. Schiebehebedach nach einem der Anspruche 
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13 bis 16, dadurch gekennzeichnet, daj3 an 
dem Ausstellhebel 14) ein 2weiter Stutznocken 
(23) ausgebiidet ist, der beim Einschwenken 
des nach oben ausgestellten ersten Deckels 
(1) in die SchliejSstellung durch eine zweite 5 
Offnung (24) in einem unten die Deckelfuhrung 
(13) begrenzenden Wandabschnitt in die Dek- 
kelfuhrung (13) eintritt und bei geschlossenem 
vorderen Deckel (1) den Wandabschnitt (25) 
Qbergreift. to 

18. Schiebehebedach nach Anspruch 13, dadurch 
gekennzeichnet, daft an dem Ausstellhebel (14 t 
14') ein Anschlag (Stutznocken 23, Bolzen 20') 
ausgebiidet ist, der mit einer StOtzschulter (26, 15 
Ausnehmung 47) am zweiten Antriebsschlitten 
Oder an dem Fahrzeugdach zusammenwirkend 

den Schwenkwinkel des Ausstellhebels (14, 
14') in einer von dem zweiten Antriebsschlitten 
(17) nach hinten oben gerichteten Lage des 20 
Ausstellhebels (14, 14*) begrenzt. 

19. Schiebehebedach nach einem der Anspruche 
13 bis 18, dadurch gekennzeichnet, dafi ein 
vom hinteren Bereich des zweiten Antriebs- 25 
schlitten (17) seitlich abstehender erster FGh- 
rungsbolzen (27) in eine im vorderen Bereich 

des hinteren Deckels (2) ausgebildete erst© 
Fuhrungsbahn (28) eingrerft, die nach hinten 
unten verlauft 30 

20. Schiebehebedach nach einem der AnsprOche 
1 bis 19, dadurch gekennzeichnet, dafl das 
hintere Ende des hinteren Deckels (2) Gber 
einen Schwenkhebel (32) abgestUtzt ist, der in 35 
SchliejSstellung des hinteren Deckels (2) etwa 
vertikal angeordnet und mit einem Ende mit 
dem hinteren Deckel (2) und mit dem anderen 
Ende mit einem hinteren Schlitten (33) jeweils 

um eine Querachse (34, 34') schwenkbar ver- 40 
bunden ist. 


derkante (9) aus der Schlie/Jstellung von einer 
zwischen zwei dachfesten Begrenzungswan- 
den (31, 31') hohenverstellbaren, am hinteren 
Deckel (2) befestigten Nase (30) in Langsrich- 
tung festgehalten ist und bei vollstandig abge- 
senkter Vorderkante (9) des hinteren Deckels 
(2) die Nase (30) von den Begrenzungswanden 
(31, 31 f ) wegveriagert und der hintere Deckel 
(2) langsverstellbar ist. 

23. Schiebehebedach nach einem der Ansprtlche 
10 bis 22, dadurch gekennzeichnet, da0 vor 
dem Ausstellen des vorderen Deckels (1) in 
die LOfterstellung der erste Antriebsschlitten 
(18) das vordere Himmelteil um den vorgege- 
benen Verstellweg zurUckverlagert 

24. Schiebehebedach nach einem der Anspruche 
1 bis 23, dadurch gekennzeichnet, da/J der 
erste (18) und der zweite Antriebsschlitten (17) 
unabhangig voneinander und/oder gemeinsam 
von einem auf den jeweiligen Antriebsschlitten 
(17, 18) umschaltbaren, gemeinsamen Antrieb 
Oder jeweils von einem eigenen Antrieb ver- 
stellbar sind. 

25. Schiebehebedach nach einem der Anspruche 
13 bis 24, dadurch gekennzeichnet, da/3 die 
DeckelfUhrung (13') in ihrem hinteren Bereich 
einen Abschnitt (50) aufweist, in dem in 
Schlieflstellung des vorderen Deckels (1) der 
Zapfen (15*) des Ausstellhebels (14') bei einer 
Langsverstellung des zweiten Antriebssch I it- 
tens (17) verstellbar ist und dabei der vordere 
Deckel (1) in SchlieUstellung verbleibt. 


21. Schiebehebedach nach Anspruch 20, dadurch 
gekennzeichnet, dad ein vom Deckel oder von 
dem Schwenkhebel (32) seitlich abstehender 
zweiter Fuhrungsbolzen (35) in eine zweite, 
dachfeste FUhrungsbahn (36) oder ein vom 
hinteren Schlitten (33) seitlich abstehender 
zweiter FOhrungsbolzen (35') in eine zweite, 
deckelfeste Fuhrungsbahn (36') eingreift, und 
zumindest in einem Anfangsbereich die zweite, 
dachfeste Fuhrungsbahn (36) nach vorne unten 
bzw. die zweite, deckelfeste Fuhrungsbahn 
(36') nach vorne oben verlSuft. 

22. Schiebehebedach nach einem der AnsprOche 
1 bis 21, dadurch gekennzeichnet, daJ3 der 
hintere Deckel (2) beim Absenken seiner Vor- 
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